El régimen
de los galeones.

Espaiia practicé en sus colonias un dogma que el libe-
ralismo del siglo XIX ha estigmatizado pero que vuelve a
tener actualidad en nuestro tiempo: la autarquia. Dase hoy,
en efecto, este nombre,a la. politica de utilizar los recursos
nacionales y vivir de ellos, sin acudir a lo extranjero. Junto
con esta politica, seguida naturalmente dentro de las limita-
ciones de la época, practicd Espafia la economia dirigida y
el comercio exterior monopolizado, al menos en principio.

Aplicados estas ideas a América, dieron lugar a dos
principios fundamentales. Uno, el de que los territorios de
las colonias debian estar abiertos sélo al comercio y a la in-
dustria de los vasallos de Castilla y debian mantenerse como
coto cerrado para los siibditos de naciones extranjeras. El
otro principio fué el de que las colonias no eran sino una
fuente de materias primas o, un mercado que complementa-
ba la economia de la Metropoli. Vino asi a aplicarse la teo-
ria de los metales preciosos, es decir el proteccionismo para
las actividades mineras, con el objeto de fomentar la remi-
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sién a Espafia de dichos metales, descuidando las activida-
des agricolas e industriales. La produccion de las colonias
debia preocuparse tnicamente de aquellas mercaderias de
que se carecia en Espaiia y que, por lo tanto, no podian ser-
vir para la competencia con la produccién de ese pais.

Como la distancia entre la Metrépoli y las colonias era
grande y como abundaban los peligros y las asechanzas pa-
ra el cumplimiento de esta politica econémica cerrada, €o-
menzo6 desde principios del siglo XVI y lleg6 a reglamentar-
se hacia 1561, el régimen de las flotas y galeones. Con este
régimen, el Pertt no se comunico directamente con Europa,
y no hubo (al menos, en teoria) relacién directa o constan-
te entre sus costas y las de“tiltramar. Lo que salia del P ert,
iba a Panami y de Panama, pox tierra, hasta un puerto si-
tuado en el Atlantico, llamadoe Porto BL]O. A su vez, el trd-
fico de JEspafia a América del Sur quedd reducido al viaje
hasta Porto-Belo, pasando por Cartagena de Indias.

El tinico puerto de partida y de regreso de las expedi-
ciones a Indias fué, en'esa época, Sevilla.-Muchas razones
contribuyeron a thacer;de ese-modo, a Sevilla la capital co-
mercial del imperio espafiol. En primer lugar, Sevilla, tenia
entonces mucha importancia y vida, por sus relaciones eco-
némicas con el resto de la Peninsula, y atin con Italia y
otras partes de Europa. El territorio de Andalucia habia
sido reconquistado por los reyes de Castilla, estaba unido a
st corona y la prepotencia que alcanzara cualquiera de sus
ciudades no podia suscitar los recelos y previsiones que hu-
bieran sobrevenido en caso de tratarse de una ciudad de
Alagon Geograficamente, Andalucia era, ademas, la re-
gion mas proxima a América, la proa de la vieja Europa en-
filada hacia el Nuevo Mundo. Y, dentro de Andalucia, vi-
no a consolidarse la supremacia de Sevilla, pese a diversos
momentos en que result favorecida Cidiz, por varias ra-
zones entre las cuales hay que destacar una de caracter eco-



._189...__

némico y otra de caricter estratégico. Como ciudad mas
prospera, Sevilla tenfa un ntmero de comerciantes mas ri-
cos, y fueron ellos quienes, constituyendo una verdadera
oligarquia, utilizaron toda su influencia para que alli estu-
viera la llave del trafico con América. Ademas, siendo Se-
villa un puerto fluvial, alejado de las costas, unido al mar
tan sélo por las angostas riberas del Gualdalquivir estaba
mucho menos expuesta a servir de cebo, de tentacion o de
objetivo a los numerosos enemigos que Espafla contaba en-
tonees, es decir a todas Jas demas potencias europeas.

Veamos, ahora, como funcionaba este sistema de tra-
fico entre Espafia y América.

II

El nombre de flota dabase a la que se dirigia anualmen-
te a México, o sea a San Juafi de Ulta y Veracruz; y el de
galeones a la escuadra que navegaba cada afio a América
Meridional, es decir,a; Cartagena y Portp -Belo.

Los galeones eran, gecneralmente, cinco a ocho navios
de guerra con 40 a 50 cafnones y estaban acompafiados de
barcos mas pequeiios y veloces llamados “pataches”. Ade-
mas, se agregaba siempre a ellos una flota de mercantes en
ntimero variable, que habia llegado a cuarenta en la época
de Felipe 1T v que bajo en épocas posteriores a diez, doce,
o menos. A veces en los galeones se aposentaban también al-
gunas mercaderias.

El ntimero de barcos fué mayor durante el siglo XVTI.
Ello se debié no tanto a una baja del trafico en si en el gi-
glo XVII, cono a la diferencia entre las fragiles carabelas
primero usadas y los galeones y urcas setecentistas, que lle-
garon a asumir proporciones peligrosas para las faenas del
puerto y mtuelle, al extremo de haberse expedido en 1628,
una cédula ordenando que no se construyeran bharcos de gue-
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rra o mercantes destinados a Indias, de mis'de 550 tonela-
das. El comercio entre Espafia y América continud, pues,
en realidad, durante el siglo XVII en un nivel analogo al
del siglo anterior; pero, en conjunto, tampoco aumentd en
proporcion al desarrollo obtenido por las colonias. Impidie-
ron un crecimiento imaginable, los contrabandos, el comer-
cio con Filipinas, el incipiente desarrollo de las industrias
coloniales, la implantaciéon de las “naos de registro” y otras
causas. Tal hecho es menos notable en el caso del virreina-
to de México. En lo que respecta al volumen de los barcos
y del tonelaje destinados a Nueva Espafia y a Tierra Firme,
este ultimo fué mayor en el siglo XVT; pero en el siglo XVII
fué, en cambio, mas cuantiose el deNueva Espafia; sea por
el efectivo incremento de poblacitn, por las dificultades que
alli tenia el comercio de contrabando, o por diversas circuns-
tancias mas.

Haciase el apresto de-log galeones, nominalmente, por
medio del dinero recaudado con el derecho de averia; pero
no era raro que laaveria nol tuviese .caudal alguno, y asi
ocurrio el afio que jse embarcod para el Rerit el conde de Le-
mos. Habia expirado entonces el asiento de la carena de
los galeones y los cabos y capitanes lo tomaron a su cargo,
y cada uno se dedicd por su cuenta al galeén respectivo, co-
brando el tercio menos que el asentista. Se dispuso tam-
bién que diesen ellos el dinero necesario pzir:l la compra de
bastimentos y que no se recurriera, como en otras ocasio-
nes, a empréstitos. Todo el dinero adeudado debia librarse-
les en Indias, o sea en Panama, con interés del ocho por cien-
to; y si no se hacia este pago en Panama, el maestre de pT%J:—
ta del respectivo galedn quedaba encargado de ello. Las li-
branzas estaban firmadas por la misma Reina Gobernadora.

Iba siempre a bordo un personal numeroso de funcio-
narios y empleados. He aqui su lista: el general de la arma-
da (ganaba 44 mil pesos al afio) ; el almirante de la armada,
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(con 22 mil pesos); el veedor y contador, (con oo duca<
dos) ; el gobernador del tercio, (con Goo reales); los capita-
nes de infanteria; el sargento mayor; los alfereces de las
ocho compaiitas del tercio; ocho sargentos; el auditor; ocho
caballeros y cuatro capitanes entretenidos, o sca aspirantes o
meritorios; ocho gentiles hombres; el escribano vy alguacil;
el cirujano mayor; los capitanes de los galeones; los maesd
tres de plata; los contramaestres de los galeones v pataches;
los guardianes de los mismos; los maestres de raciones (cua-
tro eran dadas de antemano) ; el dispensero; el alguacil de
agua; el piloto principal de la Almiranta; los pilotos. Los
sueldos de este personal, desde los capitanes de infanteria
para abajo, sumaban 130,24 reales. (1)

El general y el almirante de la armada y el gobernador
del tercio, recibian directamente su-niombramiento del rey.
El general debia velar acerca de la experiencia y de las
oruchas necesarias para“cl capitan de artilleria; el registro
de los pasajeros y su sujeciona las obligaciones del viaje; el
avituallamiento de los. navios; la inspeccion y el sello de las
cartas, astrolabios y demas ‘aparatos técnicos: la estrictez
para cumplir las'ordenanzas relativas al manejo y seguridad
de los galcones. En junta con el almirante y el piloto ma-
yor de la armada, daba instrucciones de viaje a los capita-
nes y pilotos el dia de la partida. Nombraba, ademas, el ge-
neral algunos funcionarios: el capellan, indispensable en ca-
da galeodn, el carpintero, el calafate, el médico, el barbero-
cirujano, los comandantes de los pataches y algunos oficia-
les inferiores de la nao capitana. Los oficiales inferiores de
los demas galeones eran nombrados por los respectivos ca-
pitanes.

El veedor de cada galeén se ocupaba del cumplimiento
de las leyes y ordenanzas relativas al gobierno y adminis-

(1) Archivo de Indias. Contratacién, legajos Nos. 3155 a 3160, ki
esta lista eon la que da Ve.ltm‘ Linajé en su obra ‘‘Norte de Conlratacién de
las Indias®’, Bevilla 1672, libro IT, cap. 1.°, pérrafo 8,

3
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tracion de la armada por parte de todos, desde el mismo ca-
pitin general hasta el (iltimo de los oficiales. Cada detalle
de la vida diaria, en alta mar o en r! puerto, debia caer bajo
su atencicn; y en las inspecciones y registros acompafiaba
al general. Era nombrado por el rey a propuesta del Consu-
lado de Sevilla, estaba exento de procesos judiciales o pri-
sion; y, como el general, recibia instriicciones de la Casa de
Contratacion o del Consejo de Tndias. Tos maestres de pla-
ta se ocupaban del sello y cuidado del tesoro, tanto real co-
mo privado.

Después de 1605, todo lo. relacionado con la prepara-
cién y el despacho del trafico entre Espaifia y América, fué
encomendado a la junta dé¢ Guerta y=Armada de Indias, que
era una comision del Consejo de Indias.

El viaje era monétono y desagradable. Llos pasajeros
se entretenian en cerémonias religiosas y también en algu-
nas profanas como peleas de gallos, pesca, torneos burlescos
y otras. Al cabo dealgunas semanas la. comida empeoraba.
El peligro de los corsarios era siempre constante.

Al salir de Cadiz la nao almiranta abria la marcha y
los demas debian seguirle; por la noche se ponia en ella una
gran linterna Todos los barcos de la escuadra debian du-
rante el viaje estar visibles unos en relacién con los otros;
y los capitanes o pilotos que permitieran deliberadamente a
sus barcos salirse de la ruta, recibian severos castigos. A la
altura del cabo San Vicente el general debia visitar cada
uno de los barcos en via de inspeccién, como tribunal y re-
gistro de mercaderias y personas de contrabando; y de tiem-
Po en tiempo debia revistar o reconocer ademas a la tripu-
lacién y pasajeros. La blasfemia estaba prohibida bajo gra-
Vves penas. Hacia la mitad del siglo XVII. competia a los
generales de las armadas una autoridad judicial exclusiva
sobre los marineros y soldados de los barcos de guerra; pe-




ro no sobre los de la flota, que estaban bajo la jurisdiccion
de la Casa de Contratacién.

El general tenia 6rdenes de no arribar a ninglin puerto
no designado en sus instrucciones; y en el caso de ser arras-

trado a algunos temporales u otra causa de fuerza mayor,
no debia quedarse mas de veinticuatro horas.

Los galeones bajaban al Sur Oeste, hacia Canarias,
donde, en los primeros tiempos, recibian provisiones; esta
etapa era de ocho dias. De Canarias, uno de los pataches
seguia a veces hasta Cartagena y Porto Belo, con cartas y
paquetes de la Corte y el anuncio de la llegada de la expe-
dicién. Desde Ia latitud deiDeseada, 15'30”, cogian los fa-
mosos vientos favorables'del. Este hasta avistar la isla de ese
nombre, una de las hoy denominadas Indias Occidentales;
este trayecto demoraba de veinticineo.a treinta dias después
de haber salido de Canarias, Era facil la navegacion de
Deseada al cabo de la Vela yde alli a Cartagena, puerto de
Tierra Firme, al que arribaban-seis o siete semanas despues
de la salida de Espana, En algunasiocasiones era distinta la
ruta de los galeones, sobre todo. cuando zarpaban solos de
Espana, pues entraban al Mar Caribe por el canal entre To-
bago y Trinidad que luego se llam6 pasaje de galeones. Fren-
te a Margarita, un patache dejaba el convoy para visitar la is-
la y recoger el caudal del rey, en la época de las perlas. Sur-
cando ya parajes seguros, los mercantes que para ello esta-
ban destinados, previa licencia firmada, se dirigian a Santa
Maria o Maracaibo a recoger plata, cochinilla, cuero y ca-
cao. Entre tanto, el patache de Margarita se habia hecho a
la vela para Cumana y Caracas, con el objeto de recibir alli
el tesoro real y en Cartagena se unia a los galeones.

Ningun barco debia entrar o salir de un puerto de In-
dias en la obscuridad, so pena de ser cafioneado por los cas-
tillos o fortalezas. Si un navio arribaba después del cre-
pusculo debia anclar, aguas afuera y enviar un aviso. Cuan-



do una armada avistaba una fortaleza a la entrada de una
bahia, disparaba un tiro (dos cuando se trataba de una flo-
ta) como sefial convenida. Los navios sueltos debian dispa-
rar también dos cafionazos al aproximrase a un puerto.
Cuando los galeones estaban en Indias, se procedia a clau-
surar todos los puertos, para que las noticias acerca de ellos
no llegaran a los enemigos.

Los oficiales reales, a la llegada de la armada, visita-
ban e inspeccionaban los galeones y los barcos de guerra y
ponian guardias para evitar desembarcos clandestinos.

El general, al llegar a Porto Belo, exhibia sus instruc-
ciones y quedaba sujeto a'las 6rdenes del virrey o de la Au-
diencia. Al arribar a puért6, podia requerir la dacién de alo-
jamiento para sus soldados en la“poblacién y mantener una
guardia de veinticuatro hombres ‘para si; pero en Cartage-
na, como en La Habana, el;gobernador le ponia una guar-
dia de honor de la guarnicién. Al llegar a Indias, enviaba el
general despachos a Espana, dando datos del viaje, del es-
tado de la region; a, donde habia arribado; da cantidad del te-
soro que se esperaba, los precios-de las mercaderias, €l dia
probable de su partida, etc.

La noticia de la llegada de los galeones debia trasmitir-
se a toda América Meridional. Ya al tocar en Cartagena, el
general la enviaba, con los paquetes para el Virrey o la Au-
diencia Gobernadora del Perti. De Porto Belo un ‘“‘chasqui”
0 mensajero atravesaba el istmo llevando la misma noticia
al Presidente de Panami; y éste la ponia en conocimiento
de los mercaderes alli reunidos y hacia que un barco de avi-
SO navegase hasta Paita, puerto situado al norte del Pert.
El general de los galeones, a su vez, despachaba un correo a
Lima por tierra, que llegaba antes del aviso maritimo en-
viado desde Panama; y hacia salir otro a Santa Ié, capital
de Nueva Granada, desde donde la nueva se repartia a Po-
payan, Antioquia y otros lugares. No debian, seglin las ins-



trucciones, los galeones quedarse en Cartagena mas de un
mes, aunque para favorecer a los mercaderes solian que-
darse mas tiempo. A Cartagena llegaban el oro y las esme-
raldas de Nueva Granada, las perlas de Margarita y Ran-
cherias, y el indigo, tabaco, cacao y demas productos de
Tierra Firme, asi como igualmente los envios de Guatema-
la, por la via del lago Nicaragua y el rio San Juan.

Al recibir las cartas antedichas, el virrey o la Audien-
cia gobernadora del Pertt ordenaban a la armada del mar
del Sur que se preparase a salir y ordenaban, asimismo, la
reunién de los caudales destinados al envio a Espafia desde
Chile, Charcas, Quito y otros lugares. Reunido el tesoro, la
armada partia del Callao, llevandolo y llevando también a
los mercaderes; y se détenia en Paita; donde se le agregaba
el “navio del oro” que-traia ese metal de Quito y distritos
vecinos. Al aproximarse los galeones a Porto Belo, la ar-
mada del mar del Sur debia estar ya en Panama. Los mer-
caderes del Perti y Chile trasladaban las mercaderias en el
istmo y empezaba, la famosa feria de Porto Belo.

IIT

Cartagena de Indias habia sido fundada en 1533 por
Pedro de Heredia sobre una isla de arena de forma muy
irregular, junto al continente y al norte de otras dos islas,
en una de las cuales estaba el arrabal llamado Xexemaiii.
Para la comunicacion con Xexemani habia un puente. Las
calles de la ciudad eran derechas y anchas y todas estaban
empedradas. Las casas, bien construidas, lucian balcones y
rejas de madera. Los espafioles alli avecindados dediciban-
se al comercio y al disfrute de tierras; aunque no faltaban
algunos en negocios de pulperia y otros anilogos, y no fal-
taban tampoco familias en la miseria. Las mezclas de razas
entre negros y blancos habianse efectuado con abundancia y
variedad de matices, al punto de ser la mayoria del vecinda-
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rio; estas castas se dedicaban a los oficios mecanicos que
por eso eran desdefiados por los blancos. Habian negros es-
clavos y libres: los esclavos en las haciendas y en las gran-
des familias, los libres en los trabajos recios de la ciudad.
La ciudad estaba fortificada. Residian en ella un go-
bernador, un obispo, el Cabildo secular, la Caja Real.

El clima de esa regién es cilido, de acuerdo con la si-
tuacion de la ciudad en la zona torrida. De Mayo a Noviem-
bre caen alli turbonadas de agua, con la cual se aprovisiona-
ba antafio el vecindario para los usos domésticos y publicos.

De Diciembre a Abril, llueve muy poco; pero el calor no
cesa.

Cerca de una region fértil; abundante en plantas, fru-
tos y animales tipicos, Cartagena de Indias, primer puerto
de arribada en el viaje desde Espafia, ya dejaba ver algu-
nas de las formas, modos © cosas netamente americanas.
Era alli donde los recién dlegados pagaban la ‘“‘chapetona-
da”, es decir, sufrian fiebres 'y vomitos. El pan que se co-
mia no era de harina-como en Espafia; sino de “yuca” o mo-
niato y se le llamaba ‘“‘cazabe’”. Entre las frutas, los euro-
peos se encontraban con la pifia, la guayaba, el “zapote”.
Extrafiabanse por el uso inmoderado que los criollos o los
europeos ya aclimatados o “baqueanos” hacian del aguar-
diente, del cacao, de los muchisimos dulces, asi como tam-
bién del tabaco que era fumado hasta por las mujeres. Les
llamaba la atencién ademas, esa flojedad o descoyuntamien-
0 que ya desde entonces, los naturales del pais ponian en su
modo de hablar y, también, algunos de sus bailes en los que
apuntaba la influencia negra.

Muy corto tiempo quedaban en Cartagena los galeones
en la primera arribada. Apresurabanse a partir en direccion
al cercano Porto-Belo, mejor colocado geograficamente pa-

;1 e} recibo de los tesoros y el trafico de las mercaderias del
eru.
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Porto-Belo era, en realidad, una ciudad de menos im-
portancia que la presumible. Estaba erigida a orillas del mar
y una montafia circundaba todo su puerto. Su trafico se con-
centraba en una larga calle hecha en la direcciéon de la costa
y atravesada por otras calles pequefias que iban de las fal-
das de la montafia a la playa; y, cuando el terreno lo permi-
tia, habianse construido también algunas casas en la misma
direccion de la calle principal. Tan cerca estaban las arbole-
das y montes, que los animales alli albergados solian entrar
en la ciudad especialmente los jaguares, temidos ladrones
de aves domésticas. Abundaban por el clima calido y la hu-
medad, las sabandijas y los sapos, el extremo de que la gen-
te creia que estos tiltimos macian'de cada gota de agua de las
lluvias.

El clima era tan perjudicial a 16s*blancos, que su insa-
lubridad hizose famosa. Los calores eran horribles, no solo
por la situacién geografica de'la ciudad, sino también por
rodear a ésta, cerros muy altos con espesas arboledas. No
amainaba el calot cuande‘el cielo se cubria con gruesas nu-
bes que descargaban repentinos, freeuentes y copiosos agua-
ceros, entre tempestades de truenos, relampagos y rayos que
resonaban con mas estruendo alli por estar rodeada precisa-
mente la ciudad por altas montafias, en cuyas quebradas y
colinas se repartia el eco, coreado a su vez por la griteria
de los monos de todas castas que poblaban los montes.

Era, en esta €poca, muy rara la mujer blanca que daba
a2 luz en Porto Belo sin morir, por lo cual se acostumbraba
llevar a las parturientas a Panama. Se crefa también que las
gallinas no podian poner huevos en ese clima y el ganado
vacuno que servia para la alimentacion, era llevado de Pa-
nama y si se quedaba mucho tiempo, enflaquecia y tornaba-
se incomible, a pesar de que no faltaba hierba en las colinas
y cafiadas. Tampoco se veian crias de caballos ni de asnos.
El agua era abundante y cuantiosa; pero propensa a susci-



—l

tar enfermedades. Muy escasos y por lo tanto caros resulta-
ban los viveres. Recibia Porto Belo de Cartagena y su costa,
maiz, arroz, mazabe, puercos, gallinas y raices; y de Panama,
ganado mayor. Abundante era, en cambio, el pescado, asi
como la fruta propia del clima y también la cafia dulce.

No vivian entonces permanentemente mas de veinte es-
pafioles en Porto Belo. Los que podian, se instalaban en Pa-
nama. Quedaban solamente en Porto Belo el gobernador o
teniente general, los castellanos, los oficiales reales, el perso-
nal de la guarnicion, los alcaldes ordinarios y de la herman-
dad v el escribano de registros. Afin los criollos que no eran
mulatos, consideraban desdoraso vivir alli, aunque ese f1‘1e-
ra el lugar de su nacimiento:"Casi todas las casas quedaban
vacias cuando era “tiempo munerto” 6 sea, cuando no era
tiempo de galeones. Al fleoat esta épnea se alquilaban a al-
tos precins: v el harrio del Bsfe, en el camino de Panama,
llamado “Guinea” porue vivian alli negros y negras escla-
vos v libres, crecia con Ta desacupacion de sus casas, que ve-
rificaban los mulatos.v otras familias pobres para arrendar-
las. Se hacia entonces ademAs, en el terreno entre la ciudad y
el castillo, la llamada poblacion de ‘bujios o chozas, en su
mayor parte ocupada nor la gente de mar llegada en los na-
vios, ¥ se ponian tiendas de “pulperia” con toda especie de
comestibles; cuando ferminaba la feria, quedaban deshechos
los bujios v despoblado aquel paraje.

A pesar, pues, del calor, de la lluvia, de las alimanas,
de la escasez de viveres, Porto Belo obtuvo y conservo S
famosa feria. Su situacién estratégica en el mar Atlantico
pero cerca del Pacifico, la amplitud de su puerto, la corta
distancia que le separaba de Panama, pudieron mas que los
factores desfavorables. -

Apenas se recibia en Cartagena la noticia de estar ya
descargada en Panami la armada del Perfi, pasaba la de ga-
leones a Porto Belo. Una muchedumbre de mercaderes,
funcionarios, soldados y marinos llenaba esta ciudad. Los
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precios de viviendas y alimentos subian fantastica y auto-
maticamente. Por una habitaciéon mediana con una pequena
recimara o gabinete cobribase mil o mas pesos para el
tiempo de la feria, que era cuarenta dias mas o menos; y el
alquiler de algunas casas subia a cuatro, cinco o seis mil pe-
sos mas.

Al entrar al puerto los navios, los maestres formaban
en la plaza principal inmediata a la Contaduria cada uno
uina barraca grande con velas de mar para recibir ahi la car-
ga; y a la llegada de ésta asistian los duefios para reconocer
por las marcas la que les correspondia‘. Entre tanto, mien-
tras en esto se ocupaban la gente de mar y los comerciantes
locales, iban entrando por tiefra las recuas de Panama de
ciento y mas mulas cada una, cargada con el oro y la plata
traidos por los comerciantes ‘del Pert. En 1655, el viajero
Inglés Gage, contd 200 mulas en un dia, con barras de pla-
ta. Algunas eran descargadas en la Contaduria, otras en la
plaza y ahi quedaban como montones de piedras. El puerto,
a su vez, se llenaba. de embarcaciones pequefias: unos habian
bajado por el rio de Chagre los frutos del Perti como cacao,
cascarilla de Loja, lana de vicufia y piedra bezoar; otras ve-
nian de Cartagena con viveres para la manutencion de aque-
1la muchedumbre.

Cuando concluia la descarga, y después de haber llega-
do todo el comercio del Peri, empezaba la feria. Se junta-
ban a bordo de la nao capitana de galeones los diputados del
comercio, en presencia del comandante de la armada y del
Presidente de Panama o su delegado, a tratar de los precios
para las mercaderias. Hecho esto, al cabo de tres o cuatro
juntas, se firmaban los contratos y se hacia la publicacion
de ellos para que empezaran las ventas de acuerdo con lo es-
tipulado. Venia el trueque de mercancias y dinero y la com-
pra-venta de “memorias”; y, al fin, empezaban los tratantes

de Espafia a disponer la plata en cajones bien acondiciona-
4
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dos que eran llevados a los navios, y los del Perit a remitir
r - [}

las mercaderias en fardos, conducidos en “chatas y “bon-

gos” por el rio de Chagre, hacia Panama.

Concluia entonces la feria. El bullicio y la aglomeracion
de gente y de farderias y cajones, la abundancia de navios y
embarcaciones pequefias en el puerto, desaparecian. Porto
Belo quedaba solitario, silencioso y despoblado. Empeza-
ba otra vez el tiempo muerto. Apenas quedaba el trafico de
los viveres llegados de Cartagena y de cacao y cascarilla, (1)

v

Este régimen duré hasta el*sigle XVIII. Su reforma
fué iniciada en 1713,.con el tratado de Utrecht y aplicada
sustancialmente entre 1738 v 1740.,

Economistas y juristas.como Jerénimo Ustariz, Ber-
nardo de Ulloa, Bernardo Ward, Campomanes, Jovellanos
y otros escribieron-acerca dé las conveniéncias de la libertad
de comercio e industria.

El régimen de las flotas y galeones habia traido, en-
tre otros, dos grandes males: el encarecimiento de la vida
en Espafia con desastrosas consecuencias, y el desarrollo de
un formidable comercio de contrabando con América. Aje-
na al desarrollo creciente del industrialismo y del capitalis-
mo, Castilla no habia podido surtir las necesidades del co-
mercio colonial; y, al acudir a otros centros fabriles y ma-
nufactureros, los mercaderes espafioles resultaron meros
intermediarios, quedando asi deshecho el principio de la au-
tarquia. Por ahi se escapd gran parte del oro de Indias, pa-
sando a nutrir al capitalismo en formacién y sirviéndole Es-
pafia como simple canal. Los finicos beneficiados resultaron,

pues, quienes pertenecian a la oligarquia comercial de
Sevilla.
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Ta escasez de articulos por el envio de ellos a las colo-
nias, trajo el encarecimiento de la vida en Espafia, llegando-
se a limitar o a prohibir ciertas exportaciones ultramarinas.
En cuanto al contrabando, en él intervinieron a veces las
autoridades y los comerciantes de Sevilla y Cadiz y, a veces,
fué practicado fuera de los puertes de salida, especialmente
en las costas de las Antillas y en Buenos Aires, favorecidas
por la vecindad de centros ingleses, franceses o portugueses.
Otros focos de contrabando fueron los asientos de negros.

Asi fracaso este intento de autarquia y de economia di-
rigida en los siglos XVI, XVII.
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